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1. Date generale privind investia propusi
1.1. Denumirea obiectivului de investitii

Sistem integrat de transport public de célatori de tip tren-tramvai. Investitia propusa consti
in implementarea unui sistem de transport metropolitan care si utilizeze refeaua de
transport tramvai din municipiul Timisoara, respectiv reteaua de transport feroviar.

1.2. Localizarea obiectivului de investitii

Investitia propusd se va realiza in aria de competenti a Asociatiei de Dezvoltare
Intercomunitara prin infiintarea de trasee de transport local in zona Aglomeratici Urbane
Timisoara, respectiv trasee regionale in colaborare cu alte autoritafi din Regiunea de
Dezvoltare 4 Vest, inclusiv infiintarea unei statii intermodale metropolitane in zona Portului
Timisoara.

1.3. Titularul si beneficiarul investitiei

Titularul investitiei este Municipiul Timisoara, cu sediul in Timisoara, Bd. C.D. Loga, nr. 1,
cod postal 300030, iar beneficiarul investitiei este Asociatia de Dezvoltare Intercomunitara
"Societatea Metropolitana de Transport Timisoara", cu sediul in Timisoara, Bd. Regele Carol I,
nr.5, care urmareste supravegheaza, monitorizeazi si controleaza sistemul de transport local de
persoane, infiintati de UAT-rile din aglomeratia urbani Timisoara. Societatea Metropolitana de
Transport Timisoara are incheiat un contract de servicii publice cu operatorul intern Societatea
de Transport Public Timisoara, cu sediul in Timisoara, Bd. Dambovita, nr. 67, care
administreaza sistemul de transport pentru cele 4 moduri (tramvai, troleibuz, autobuz, naval).
Societatea de Transport Public Timisoara in calitate de operator de transport si transportator
autorizat a fost infiinfatd de citre Municipiul Timisoara (membru al SMTT), in calitate de unic
actionar.

1.4. Elaboratorul studiului de oportunitate

Studiul de oportunitate a fost elaborat de Asociatia de Dezvoltare Intercomunitard "Societatea
Metropolitand de Transport Timisoara", in colaborare cu Directia Generald Drumuri, Poduri,
Parcaje si Refele de Utilitati din cadrul Primériei Municipiului Timisoara.

2. Situatia existenti a sistemului de transport relevanti pentru investitia propusi
2.1. Caracteristicile infrastructurii folosite

Infrastructura si activitate

De-a lungul timpului infrastructura de transport a cunoscut o dezvoltare constanta.

Prima linie de tramvai (tras de cai), dintre Fabric si Cetate, a fost deschisa in Timigoara in § iulie
1869. In 1899 s-au introdus tramvaicle electrice. Reteaua actuala constituie scheletul principal al
sistemului de transport public din Timisoara si a fost conceputi cu gandul de a fi extinsa dupa
finalizarca inelelor de circulatie urbane, de exemplu intre Ronaf si Dambovita (de-a lungul
inelului de circulatie IV) sau intre Calea Torontalului si Timisoara Est (de-a lungul inelului de
circulatie IIT). Extinderea nu a mai avut insi loc, deoarece inelele de circulatie insele nu au fost
finalizate in perioada post-decembrista. Majoritatea liniilor de tramvai centrale au fost reabilitate,




dar in suburbii mai existd tronsoane care incd necesita modernizare atit la sing, cat si la sursele
de alimentare. Depoul de tramvaie si atelierele pentru vehicule se afli in zona Démbovita si
ocupd un teren mare, achizitionat initial pentru garare si pentru ateliere, alituri de amenajari
sociale si recreationale ample pentru personal. Complexul includea si fabrica in cere se
construiau tramvaiele Timis, dar aceasta a fost vanduti si adaptatd unei alte utiliziri comerciale.
Reteaua de troleibuze cuprinde opt linii de circulatie cu o lungime totald de 100,569 km. Cu
troleibuzele se transportd 27% din totalul cilatorilor. Timisoara a fost primul oras din Roménia
care a introdus in circulatie troleibuzul.

Activititile principale de exploatare sunt transporturile cu multitudinea de mijloace de transport
aflate Tn dotare conform legii 92/ 2007 Ordin 131/1401/2019, O.G. 42/ 1997:

o tramvaie (destinate transportului public urban)

¢ troleibuze (destinate iransportului public urban si metropolitan)

o autobuze si autobuze de micd capacitate (destinate transportului public urban si
metropolitan)

* hidrobuze tip catamaran (destinate transportului public urban)

STPT detinand propria sectie de mentenantd pentru executarea reparatiilor curente s1 capitale a
tramvaielor si troleibuze, autobuzelor, ¢t si executarea unor reconditiondri si fabricarea de piese
de schimb, societatea dispune de ateliere specializate cuprinse in cadrul sectiei ateliere de
reparalii. Se executa lucréri de prelucrari mecanice, sudurd, timplarie, vopsitorie s1 tinichigerie.
Sectia are doud ateliere, unul pentru fabricarea si reconditionarea pieselor si agregatelor de
schimb si altul pentru reparatii caroserii si aparate de rulare.

In concluzie, se poate afirma faptul cd activitatea de transport public in comun se realizeazi pe
baza unei infrastructuri de transport apartinind domeniului public al municipiului Timisoara de
calitate relativ bund, datd in administrarea S.T.P.T. care prin intermediul mijloacelor de transport
din dotare precum si prin intermediul dotarilor tehnice din depourile si atelierele de intretinere gi

reparatii realizeaza transportul public de ciltori.
2.2. Principalele mijloace de transport utilizate

Mijloacele de transport utilizate in prestarea serviciului de
transport sunt:

In anul 2005, parcul auto se modernizeazi prin achizitionarea
de catre Primaria Municipiului Timisoara a 55 de autobuze
noi, marca Mercedes Conecto, dotate cu motor Euro 3, cu
posibilitatea de acces a persoanelor cu dizabilitati.

In anul 2007 are loc
inlocuirea intregului parc activ de troleibuze prin
achizitionarea din fonduri proprii a 50 de troleibuze
| marca Skoda, dotate cu podea joasd, posibilitatea de
acces a personelor cu
dizabilitati.

Anul 2010 aduce in
parcul auto un numdr de 30 de autobuze articulate, de mare
capacitate, marca Mercedes Conecto, achizitionate de citre
Primiria Municipiului Timisoara. Ele sunt dotate cu podea
Joasd, posibilitatea de acces a persoanelor cu dizabilititi




¥in anul 2018, Societatea de Transport Public Timisoara
a completat parcul auto cu 20 de autobuze de mici
capacitate.

. Inluna septembrie 2015 a fost pus in circulatie primul tramvai

G114 Armonia ca inceput al modernizirii parcului de tramvaie,

avand ca rezultat final in 2018 un numir de 30 de garnituri
GT4 modernizate Armonia.

fn anul 2016 se achizitioneazi 7 hidrobuze tip catamaran destinate transportului public local
naval pe canalul navigabil Bega.

Hidrobuzele tip catamaran au fost achizitionate din bugetul local, reprezentand obligatia
municipalitatii in cadrul proiectului privind reabilitarea malurilor canalului Bega, proiect
implementat cu finantare europeani.

Hidrobuze tip catamaran, construite la Galati, au capacitatea de
transport de 50 de persoane pe scaune. Ambarcatiunile sunt
prevédzute cu o punte deschisd si un salon de pasageri, au 12,7
metri lungime, 4,9 metri [dfime, indltime de constructie 1,05
metri. Ele circuld pe traseu de-alungul canalului Bega, cu opriri

in 9 statii-ponton.

2.3. Conditiile de garare mijloacelor de transport pe sine

Depoul de garare se afla in Bd. Dambovita nr. 67, care se afli in curs de modernizare pentru a
asigura conditiilor tehnice pentru realizarea mentenantei la flota de tramvaie noi ce urmeazi a fi
livrate incepand cu anul 2021. In aceastd locatie existd un dispecerat de urmarire si monitorizare
a flotei pe intreaga zond metropolitana.




DISPECERAT MONITORIZARE MIJLOACE DE TRANSPORT

Dispeceratul monitorizeazd evolutia vehiculelor pe linie si transmite comenzi operative
dacd este cazul. Sistemul permite comunicarea permanentd intre dispecerat si conducatorii auto
sau tramvaie. Conducitorul mijlocului de transport poate transmite mesaje prestabilite
centrului de comandd operativd. Sistemul faciliteazd interventia operativd in caz de
necesitate (blocaje, accidente, etc.). Datele aferente zilei sunt stocate in baza de date, fiind
prelucrate ulterior pentru situatiile de evidentd contabild. Datele preluate permit analiza si
optimizarea alocarii resurselor in vederea satisfacerii superioare a cererii de transport.




2.4. Trasee utilizate de mijloacele de transport in aria de competentd a Asociatia de
Dezvoltare Intercomunitard "Societatea Metropolitanii de Transport Timisoara"

Autobuze
Linia 3: Gara de Nord—Elba
Linia 5: Piata 700-IMT,

Linia 13:
Linia 21:
Linia 28:
Linia 32:
Linia 33:
Linia 33:

Piata Marasti—Pasaj CF

Cimitir Buzias—Scoala Plopi

Piata Virgil Economu—Strada Gheorghe Titeica
Gara de Sud—Piata Alexandru Mocioni
Catedrala Mitropolitand—Pod Calea Sagului
Catedrala Mitropolitand-Metro

Linia 40:
Linia 46:
Linia S1:
Linia S2:
Linia S3:
Linia S4:
Linia S5:
Linia S6:
Linia S7:
Linia S8:
Linia S9:

Strada Traian Grozédvescu—Strada Stuparilor
Bastion—Muzeul Satului (8 opriri)

Calea Torontalului-Colegiul National Binitean

Pod Calea Sagului-Liceul Pedagogic ,,Carmen Sylva”
Strada Maresal Constantin Prezan—-Colegiul Tehnic ,,Emanuil Ungureanu”
Strada Stuparilor—Colegiul National ,,Constantin Diaconovici Loga”
Calea Martirilor-Colegiul National Banitean
Strada General Virgil Economu—Colegiul National ,,Constantin Diaconovici Loga”
Calea Torontalului—Colegiul National Binitean
Strada Polond—Colegiul National Bantean

Pod Calea Sagului-Liceul Teoretic ,,Vlad Tepes”
Linia §10: Calea Bogdanestilor—Colegiul National ,,Constantin Diaconovici Loga”

Linia S11: Strada Holdelor-Colegiul National Bianatean
Linia S12: Strada Campului-Piata Traian.

Linia E1

: Pod Calea Sagului—Strada Tristan Tzara

Linia E2: Continental-Strada Stuparilor

Linia E3: Strada Apicultorilor-Gara de Nord
Linia E4: Bastion—-UM Aecroport

Linia E4: Strada Gheorghe Baritiu—Aeroport Civil
Linia E6: Piata Consiliul Europei—PITT

Linia E7: Strada Traian Grozdvescu—Comtim
Linia E8: Scoala Plopi—Pod Calea Sagului

Linia M22:
Linia M29:
Linia M30:
Linia M35:
Linia M36:
Linia M41:
Linia M42:
Linia M44:
Linia M45:
Linia M46:
Linia M47:
Linia M48:
Linia M49:

Electrotimis—Mosnita, Albina

Piata Virgil Economu—~Pod Ghiroda
Bastion—Primaria Ghiroda
Bastion—Cimitir Giarmata-Vii

Piata Iuliu Maniu—Sanmihaiu German
Calea Stan Vidrighin—Carani

Calea Stan Vidrighin—Covaci

Cimitir Buzias—Primaria Dudestii Noi-Becicherecu Mic
Agronomie-Dumbravita

Piata Veteranilor-Primaria Sag
Banatim-Hodoni

Timigoara- Seceani

Timisoara- Giarmata




Troleibuze

Linia 11: Strada Gheorghe Baritiu—Arena Aqua Sport

Linia M11: Strada Gheorghe Baritiu—Primaria Ghiroda

Linia 14: Strada Gheorghe Baritiu—Strada Ion Ionescu de la Brad
Linia M14: Strada Gheorghe Baritiu-Giratie Dumbrivita

Linia 15: Strada Maresal Constantin Prezan—Strada Traian Grozivescu
Linia 16: Bulevardul Sudului-Strada Traian Grozavescu

Linia 17: Agronomie—Strada Enric Baader

Linia 18: CP Solventul-Piata Verde

Baritiu - Swandul Try

Tramvaie

Linia 1: Bulevardul Ddmbovita-Statia Meteo
Linia 2: Bulevardul Ddmbovita-Statia Meteo
Linia 4: Calea Torontalului-Ciarda Rosie
Linia 6a: Piata Maria—Piata Traian




Linia 6b: Piata Maria—Piata Traian

Linia 7: Bulevardul Dambovita—Calea Torontalului
Linia 8: Bulevardul Dambovita—Ciarda Rosie
Linia 9: Bulevardul Dambovita—Ciarda Rosie

Hidrobuze tip catamaran
Linia V1: Mihai Viteazul-Ardealul
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2.5. Sistemul de management al traficului si e-ticketing utilizat in cadrul Asociatia de
Dezvoltare Intercomunitard "Societatea Metropolitand de Transport Timisoara"

Sistem integrat de cheltuieli si incasari

Sistemul integrat este dezvoltat pentru specificul societatilor de transport din Roménia, fiind o
solutie care permite gestionarea unui numéar mare de utilizatori.

Sistemul Integrat pentru eficientizarea cheltuielor si incasarilor este compus din:

o Sistem Automat De Taxare ( SAT)- pentru modernizarea serviciilor de transport public

o Sistem De Monitorizare A Vehiculelor (SMV) din parcul circulant.

Sistemul de ticketing

Titlurile de céldtorie pot fi achizitionate atat de la punctele de vanzare STPT cit si de la
aproximativ 120 de puncte de vinzare ale agentilor economici colaboratori, locatii distribuite
in zonele urband si periurbana pentru accesul cit mai rapid al cilitorilor.
Modernizarea sistemului de achizitie a titlurilor de cilitorie a inceput cu
implementarea sistemului ce foloseste cardul fird contact.

Cardul contactless oferd securitate, este usor de utilizat §i are o durati
mare de viata. Calatorii care utilizeazi cardul fard contact beneficiazi de
toate avantajele sistemului. Biletele de hartie ramén in circulatie pentru

caldtorii ocazionali. Cardul ACCES se
adreseaza tuturor utilizatorilor transportului
public, atat calatori fideli, cit i célatori
ocazionali si poate fi procurat prima data
gratuit, pe baza actului de identitate, de la . ‘
centrele emitente de carduri. La aceste «({om).
centre putefi solicita, la alegere, incarcarea . w

pe card a titlurilor de célatorie.
Avantajul pentru céldtori este reducerea

timpului necesar pentru relnnoirea titlului de transport, caldtorii fideli petrecdnd mai putin timp
pentru plata abonamentelor/permiselor de transport; prin utilizarea portofelului electronic se
pldteste numai cdt se cdldtoreste.

Cele mai noi si moderne modalititi de achizitionare
implementate {in pasul cu avéntul tehnologic din ultimi
ani in domeniul IT&C din intreaga lume.

Astfel, posesorii de telefoane mobile pot achizitiona un
bilet de tramvai, troleibuz sau autobuz, de vapor sau o
legitimatie de o zi prin SMS (SMS la numirul de telefon
7442 cu textul B urmat de numdrul liniei, cu textul V
pentru vaporetto, cu textul ZI pentru o legitimatie de o

zi)

Canud s Cacd

Platoute chidtorla rapid cu telofanu) motil

Detinatorii de terminale tip smartphone au posibilitatea
achizitionérii titlurilor de caldtorie dac instaleazi aplicatia 24pay
(se scaneazd codul QR sau prin apropierea dispozitivului mobil de
simbolul NFC' la urcarea in mijloacele de transport in comun),
sau prin noua aplicatie mobilPay Wallet prin care STPT vinde
bilete si legitimatii de o zi.

Tot din luna funie 2019 cilitorii
isi pot achizitiona legitimatia de
célatorie cu ajutorului cardului bancar contactless direct de la




dispozitivele montate in mijloacele de transport in comun.

incepand cu iunie 2019, un titlul de cilitorie achizitionat pentru o linie este valabil timp de 60 de
minute din momentul validarii pe orice alt mijloc de transport in comun.

>0% din transportul public urban este deservit de tramvaie, 27% de troleibuze si restul de 23%
de autobuze. Flota este modernd, mijloacele dispun de rampe de acces pentru persoancle cu
dizabilitdfi, camere audio-video si internet Wi-Fi gratuit. Municipalitatea intentioneazi ca pe
viitor sd completeze flota de transport, conform noilor standarde internationale.

Sistemul de ticketing se bazeaza pe carduri contactless. Spre deosebire de cardurile bancare,
acestea nu au banda magnetica, iar conexiunea cu terminalele din vehicul (validatoare) si cu cele
de incdrcare din centrele comerciale se realizeazi fari contact, prin proximitate. Datorita
microprocesorului incorporat, cardurile permit lansarea unei oferte tarifare mult imbunatitire: la
elementele actuale se vor adduga conturile de caldtorii pre-platite si taxarea in functie de distanta
parcursa pe zone tarifare. De asemenea, unele date personale stocate, permit atat identificarea
corecta a persoanelor care beneficiazd de facilitati de transport, cat si recuperarea contului in
cazul pierderii sau distrugerii cardului. Incircarea prin sistemul bancar (POS-uri si e-banking),
ca si utilizarea in alte servicii publice locale - de exemplu, pentru plata parcarii pot fi
implementate ulterior.

Prima linie de tramvai (tras de cai), dintre Fabric si Cetate, a fost deschisi in Timigoara in 8 iulie
1869. In 1899 s-au introdus tramvaiele electrice. Reteaua actuala constituie scheletul principal al
sistemului de transport public din Timisoara si a fost conceputd cu gandul de a fi extinsi dupa
finalizarea inelelor de circulatie urbane, de exemplu intre Ronat si Dambovita (de-a lungul
inelului de circulatie IV) sau intre Calea Torontalului si Timisoara Est (de-a lungul inelului de
circulatie III). Extinderea nu a mai avut insi loc, deoarece inelele de circulatie insele nu au fost
finalizate n perioada post-decembrista. Majoritatea liniilor de tramvai centrale au fost reabilitate,
dar in suburbii mai existd tronsoane care inci necesitd modernizare atét la sind, cat s1 la sursele
de alimentare. Depoul de tramvaie si atelierele pentru vehicule se afld in zona Déambovita si
ocupa un teren mare, achizitionat initial pentru garare si pentru ateliere, alituri de amenajari
sociale si recreationale ample pentru personal. Complexul includea si fabrica in care se
construiau tramvaiele Timis, dar aceasta a fost vAnduti si adaptati unei alte utiliziri comerciale.
Reteaua de troleibuze cuprinde opt linii de circulatie cu o lungime totald de 100,569 km. Cu
troleibuzele se transporta 27% din totalul célatorilor. Timisoara a fost primul orag din Roménia
care a introdus in circulatie troleibuzul.

STPT asigurd transportul de persoane cu autobuze pe 11 linii urbane, in lungime totala de 118,7
km si gapte linii curse conventie in lungime de 278 km. Cu autobuzele se transportd 23% din
célétori.

Autobuzele au fost introduse in transportul in comun cu mult timp in urma tramvaielor, deoarece
motoarele nu erau destul de perfectionate, iar soselele pe care urmau si circule erau construite
din macadam sau piatra brutd de munte. Tramvaiele Comunale Timisoara fac prima incercare de
a introduce autobuzul in transportul public in anul 1926. Pretul autobuzelor din import era mare
si din acest motiv a fost construit in atelierele proprii ale intreprinderii un autobuz, utilizandu-se
sasiul unui autocamion vechi. Acest autobuz, avand o capacitate de 20 de locuri, s-a pus in
circulatie in data de 20 iunie 1926 pe traseul Gara Fabric (Est)-Padurea Verde.

2.6. Managementul exploatirii mijloacelor de transport public utilizate in aria de
competenta a Asociatia de Dezvoltare Intercomunitari "Societatea Metropolitani de
Transport Timisoara"

Operatorul de transport public in comun trebuie sd asigure costuri de operare cat mai reduse pentru
flota de autobuze pe care o administreazd si pentru vehiculele din parcul auto destinate
transportului de pasageri. Aceasta nu se poate realiza decat printr-un management adecvat,




adaptat la particularitifle pietei deservite si care este in conformitate cu prevederile
legislative in vigoare in domeniul transportului public de pasageri, management al exploatirii
mijloacelor de transport cilatori bazat pe tehnologii sustenabile.

Desi sunt mult mai independente din punct de vedere a mobilititii, autobuzele existente au un
efect nociv atdt asupra cildtorilor transportati cdt si asupra celorlalti locuitori ai
Municipiului Timisoara, majoritatea lor fiind echipate cu motoare care corespund normelor de
poluare Euro 3, rezultdnd un volum mare de noxe emise in atmosfers.

Gazele cu efect de seri includ dioxidul de carbon (CO2), rezultat din arderea combustibilului
fosil, metanul, eliberat de pe plantatii §i depozitele de deseuri, precum si produse rezultate din
arderi si diferiti compusi chimici industriali. Peste 70 % din poluarea acrului in marile
metropole se datoreazi sectorului de transporturi cu autovehicule cu motoare clasice, alimentate
cu combustibili fosili. Anual, un autovehicul emite in atmosferd o cantitate de CO2 cu o masi de
patru ori mai mare dect propria masa. Dependenta sectorului transporturilor de combustibilii
fosili este cea mai acutd in raport cu alte domenii, de unde rezulta gradul crescut de poluare din
acest sector.

Pentru un management eficient al exploatarii mijloacelor de transport in comun, solutia
adoptatd pentru reducerea emisiilor gazelor cu efect de seri (GHG) in municipiul Timisoara
constd in inlocuirea unui numér cit mai mare al vehiculelor care utilizeazi combustibil
conventional cu vehicule cu propulsie electricd sau cu alti combustibili neconventionali ,
respectiv intoducerea unor noi moduri de transport, cum ar fi introducerea trenurilor
metropolitane n aria de competentd a Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitari ‘Societatea
Metropolitana de Transport Timisoara’ . Astfel, reducerea poluirii generati de mijloacele de
transport in comun, poate {i realizata astfel:

® Optimizarea traficului urban de cilitori;
© Schimbarea modului de deplasare in trafic;
L Imbunititirea efectelor generate de traficul de cilitori.

Structura acestor modalitdti de Imbunititire a traficului de cilitori in municipiul
Timisoara poate fi repartizata astfel:

° Planificarea utilizarii optime a liniilor metropolitane pentru transportul public de
persoane;

® imbunétﬁ;irea infrastructurii existente;

° Legislatie, reglementdri, restrictiondri, hotardri ale Consiliului Local, care vin in

intdimpinarea implementérii unui transport public de cilatori realizat prin utilizarea retelei de cale ferata
in vederea introducerii transportului de tip tren metropolitan;

® Instrumente economice care avantajeaza calatorii si stimuleazi utilizarea mijloacelor de
transport in comun.

3. Prezentarea problemelor la care riaspunde investitia propus:

Pe masurd ce numdérul vehiculelor creste, aglomeratia din trafic in aglomeratia urbani
Timisoara si deteriorarea calitifii aerului devin probleme tot mai stringente cu care se confrunti
si marile orase. Astfel, tendintele sunt de a se lua masuri imediate pentru imbunatatirea calitétii
vietii In marile orage, pentru conservarea mediului inconjurator si a eco sistemului uman.
Vehiculele echipate cu sisteme de propulsic clasice bazate pe motoare cu ardere internd,




existente In traficul urban nu indeplinesc criteriile tot mai stricte care se impun:
* Reducerea nivelelor de zgomot si imbunatitirea calitatii aerului, conform legislatiei

europene;
* Reducerea emisiilor de CO2 produse de vehiculele clasice datoriti motoarelor cu ardere
interna;
* Reducerea exploatérii resurselor conventionale de energie obtinute din combustibili
fosili.

intr-un raport din 2011, Organizatia Internationald a Transportului Public (UITP) arita
faptul ca autobuzele reprezintd 50 ... 60 % din oferta totald de transport public din Europa, iar 95
% dintre acestea utilizeazd combustibil diesel. Chiar si asa, operatorii de autobuze destinate
transportului public de persoane au la dispozitie o gami larga de combustibili s1 tehnologii
alternative la diferite grade de dezvoltare tehnica pe piati. In conditiile in care emisiile de CO2 si
sarcinile de poluare locala trebuie respectate, este evident faptul ca trebuie gisite solutii pentru
vehicule alternative.

Directiva aratd ¢i in Cartea Verde a Comisiei privind transportul urban din 25 septembrie 2007
intitulatd ,,Catre o noud culturd a mobilititii urbane”, se indica sprijinul partilor interesate
pentru promovarea introducerii pe piatd a vehiculelor nepoluante si eficiente din punct de vedere
energetic, prin intermediul achizitiilor publice ecologice. Se afirmi ¢4 o abordare posibila ar
consta in internalizarea costurilor externe aferente functiondrii vehiculelor care trebuie
achizitionate, folosind drept criteriu de atribuire, pe langi pretul vehiculului, costurile legate de
consumul de energie, de emisiile de CO2 si de emisiile poluante care intervin pe toata durata de
viata a vehiculului. In plus, achizitiile publice ar putea favoriza noile standarde de poluare Euro.
Folosirea anticipatd a vehiculelor ecologice ar putea, de asemenea, si amelioreze calitatea acrului
in zonele urbane. Totodatd, in cadrul Directivei sunt evaluate in bani si calculate conform unei
metodologii prezentate in cadrul acesteia, costurile operationale pentru consumul energefic si
costurile pentru emisiile de CO2 si pentru alte emisii poluante pentru durata de viatd a unui
vehicul.

Poluarea aerului are efecte semnificative asupra sinitdtii cetitenilor europeni, in special n
zonele urbane, potrivit unui nou raport al Agentiei Europene de Mediu pentru Spatiul
Economic Furopean (EEA). In timp ce calitatea aerului se imbundtédteste lent, poluarea
raméne cel mai mare pericol pentru sinitatea ecologici din Europa, avand ca rezultat o calitate
scéizutd a vietii datorata bolilor si o estimare de 467.000 de decese pe an.

Oragele incearcd tot mai mult sd descurajeze dominatia autovehiculelor cu combustibili fosili,
observatd prin dublarea politicilor si a initiativelor de promovare a zonelor fird
autovehicule gi cu emisii scazute si interzicerea vehiculelor diesel, Unele orase au optat pentru
sistemele de tarifare care fie percep taxe de circulatie in zone urbane aglomerate sau vehiculelor
cu grad de poluare ridicat in incercarea de a reduce varfurile daunitoare ale dioxidului de azot
pentru combaterea pe termen lung a scdderii calitatii aerului.

In timp ce tranzitia citre electromobilitate in BEuropa se desfédgoara intr-un ritm lent, este cruciali
pregdtirea acesteia pentru accelerarea tranzitiei citre un numir cAt mai mare de vehicule
electrice.

La sfarsitul anului 2016, Comisia Europeand a prezentat pachetul siu privind energia curati,
compus din peste 17 propuneri politice si legislative. Pachetul va servi drept bazd pentru
politicile energetice §i climatice ale Uniunii Europene pand in anul 2030 si ca atare, acesta este




format din ultimele initiative pentru implementarea Strategiei Uniunii Energetice.

De asemenea, Regulamentul (UE) 2017/2400 al Comisiei din 12 decembrie 2017 de punere in
aplicare a Regulamentului (CE) nr. 595/2009 al Parlamentului European si al Consiliului in ceea
ce priveste determinarea emisiilor de CO2 si a consumului de combustibil ale vehiculelor grele si
de modificare a Directivei 2007/46/CE a Parlamentului European si a Consiliului si a
Regulamentului (UE) nr. 582/2011 al Comisiei, indicd faptul ci emisiile provenite de la
camioane, autocare si autobuze, care sunt cele mai reprezentative categorii de vehicule grele,
reprezintd in prezent aproximativ 25 % din emisiile de CO2 generate de transportul rutier si se
agteaptd ca aceastd pondere si creascd si mai mult in viitor. Pentru a atinge obiectivul de
reducere cu 60 % a emisiilor de CO2 din transporturi pand in 2050, este necesar si se introduci
mdsuri eficiente de reducere a emisiilor poluante provenite de la vehiculele grele.

O altd problemd cu care se confruntd municipiul Timigoara o reprezinta poluarea fonica.
Poluarea fonicd se manifestatd prin vibratiile transmise citre pasageri, vibratii care sunt
percepute de organism si in mod deosebit, de acele parti ale corpului ce se afla in contact cu
acele elemente ale vehiculului care sunt in migcare de vibratie. Vibratiile mecanice care se
transmit asupra organismului uman au o actiune nocivii complexd, afectdndu-i sanatatea prin
cfectele fiziopatologice si stinjenind desfasurarea procesului muncii pan la pierderea capacitatii
de munca. Cele mai importante efecte produse de actiunea vibratiilor sunt de naturi fiziologica,
mecanici si termica.

Directia de actiune cu privire la zgomotul ambiental vizeazi identificarea nivelurilor de zgomot
pe teritoriul UE si adoptarea mésurilor necesare pentru reducerea acestora la niveluri acceptabile.
Acestea se realizeazi prin adoptarea unor acte legislative care reglementeazi emisiile sonore din
surse specifice. Conform prevederilor HG 321/2005 privind evaluarea si gestionarea zgomotului
ambiental in Romania valoarea tintd ce trebuie atinsd pentru zgomotul aferent traficului rutier
este de maxim 50 dB(A).

4. Necesitatea si oportunitatea promovarii investitiei

Transportul feroviar de navetd de tip tren metropolitan reprezintd un important segment din piata
transportului feroviar general in statele Uniunii Europene. Reprezintd de asemenea o provocare a
pietei transportului public in ansamblul ei, contribuind semnificativ la cresterea mobilitatii
urbane si periurbane durabile a persoanelor, dar i la incurajarea modalititii prin trecerea de la
magina privatd la transportul de pasageri de masd, oferind astfel acces la marile orase, dar si la
descongestionarea arterelor rutiere. Trenul metropolitan reprezintd un sistem feroviar local sau
regional care oferd un serviciu de transport in interiorul si in jurul marilor aglomeriri urbane.
Principala caracteristica a acestuia este legatd de independenta fatd de reteaua de strizi, drumuri
nationale sau autostrdzi insd poate prezinta o complementaritate sporitd cu aceasta. Trenul
metropolitan, aga cum este consacrat in Europa Centrala §i de Vest, circula in interiorul oragului
intr-un regim de distante scurte, cu statii si puncte de oprire dese (in special la intersectia cu
marile bulevarde sau la convergenta cu alte mijloace de transport public urban — statii de metrou,
autobuz, troleibuz, tramvai), iar in afara orasului in regim de tren distante medii, cu statii sau
puncte oprire mai rare (la intersectia cu drumurile nationale sau judetene importante — in care se
pot amenaja parcari de tip ‘park and ride’, sau in apropierea dezvoltirilor rezidentiale,
comerciale, de agrement sau logistice). In exemplele europene de tren metropolitan de tip S-




Bahn sau RER (Viena, Zurich, Paris, Munchen, Berlin), acestea leagii de cele mai multe ori

zonele centrale sau gara principald a marilor orage (circuland uncori pe reteaua urband de

metrou), cu localititile din zona metropolitand, chiar si pana la 40 km distanta.

Principalele caracteristici ale infrastructurii si a serviciului de tren metropolitan sunt:

- Un orar cadentat, adaptat fluxurilor de caldtori si corelat multimodal;

- Utilizeaza infrastructura feroviara existentd sau linii suburbane dedicate;

- Peroane simple, in linie curentd, legate intreele sau cu retelele de transport complementare
prin subtraversiri sau supratraversari;

- Statiile sau punctele de oprire sunt fard personal (achizitia de bilete sau informarea
célatorilor se fac prin sisteme informatice integrate);

- Calatori (navetismul) dureaza in general sub o ord, cu o viteza comerciala de 40 — 60 km/h.

Trenul metropolitan reprezintd un exemplu de bund practica in ceea ce priveste multimodalitatea

transportului de pasageri, in care se utilizeazd un transport de masd prietenos cu mediul

inconjurdtor, la care transportul rutier constituie complementaritatea in sistemul de transport de

navetd. Studierea, adaplarea §i implementarea modelului de tren metropolitan european

evidentiazd introducerea unor rute in care frecventa trenurilor sa fie mare, astfel incét transportul

public rutierd pe aceeasi rutd si se reducd spre minim. Transportul public rutier se va concentra

insd pe relatiile nedeservite de trenurile metropolitane, prin complementaritatea cu acesta

asigurdndu-se noi rute de transport integrat, conducand astfel la o mobilitatea mai mare si de

calitate a pasagerilor.

5. Solutia propusa: sistem de transport public integrat metropolitan utilizind reteaua de
tramvai urbanit §i reteaua feroviara in zona aglomeratiei urbane Timisoara, inclusiv
trasee regionale

Obiectivele strategiei metropolitane a Asociatia de Dezvoltare Intercomunitard "Socictatea
Metropolitana de Transport Timigoara" urmiresc ca prin deciziile strategice, planurile anterioare
si rapoartele asupra unui transport metropolitan durabil, la dezvoltarea unei structuri
metropolitane durabile, prin reducerea utilizarii autovehiculelor particulare, incurajarea utilizarii
transportului public $i dezvoltarea infrastructurii transportului public in scopul reducerii
emisiilor de gaze cu efect de serd reprezintd principale obiective strategice.

Implementarea unui nou sistem de transport in comun bazat pe utilizarea liniei de cale ferata
respectiv si a liniei cale tramvai asigurd o tendinta de crestere a dinamicii transportului in comun,
in raport cu transportul individual cu autovehicule personale, ceea ce intr-o aglomerare urbani
contribuie la mentinerea §i imbunitifirea parametrilor calitativi ai stirii mediului, prin
reducerea poludrii aerului, respectiv prin minimizarea emisiilor de CO2.
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RETEA TRANSPORT FEROVIAR REGIUNEA DE DEZVOLTARE 4 VEST

6. Concluzii

In prezent, in marile metropole ale lumii exista trei concepte de vehicule nepoluante utilizate in

sistemele urbane de transport célatori, care pot fi racordate la reteaua de energie electrici pentru

alimentarea sistemelor de propulsie, respectiv pentru reincircarea bateriilor de acumulatori.

Acestea sunt autobuzele electrice cu baterii, troleibuzele, tramvaiele si trenurile metropolitane.

Toate vehiculele electrice sunt considerate conforme cu normele de poluare Euro 6. Cu toate

acestea, ele diferd In ceea ce priveste emisiile de CO2, care pot fi considerate zero doar in cazul

utilizarii de energie eclectrica ce provine exclusiv din energie hidroelectricd curatd, energie

coliand, energie fotovoltaica etc.

Investitia propusa a se realiza prin Infiintarca sistemul de transport public integrat metropolitan

utilizand reteaua de tramvai urbana si reteaua feroviara in zona aglomeratiei urbane timisoara pe

traseele Voiteni, Deta, Buzias, Lugoj, Jimbolia, Sannicolau Mare, Recas respectiv pe trasecle

regionale Arad, Lipova, Radna, Resita, urmareste atingerea urmatoarelor obiective:

+  Diminuarea emisiilor generate de reteaua de transport metropolitana si regionald in scopul
reducerii impactului asupra mediului inconjurator;

Atingerea unor niveluri durabile de consum de energie pentru transporturi prin diminuarea
emisiilor de gaze cu efect de sera;

+  Reducerea zgomotului generat de mijloacele de transport pentru minimizarea impactului
asupra sandtatii populatiei;




PROPUNERE STATIE INTERMODALA METROPOLITANA IN ZONA PORTULU

I TIMISOARA
Principalele trasee propuse pentru introducerea trenului metropolitan si regional sunt:

A. Trasee metropolitane si regionale:

- Timisoara - Lovrin - Sdnnicolau Mare - Cenad

- Timisoara - Voiteni - Gataia - Berzovia - Resita
- Timisoara - Buzias - Lugoj

- Timisoara - Radna

- Timisoara - Carpinis - Jimbolia

- Timisoara - Cruceni

- Timisoara - Sdnandrei - Periam - Lovrin

B. Trasee metropolitane locale:

- MT1: Gara Timisoara Nord - Gara Timisoara Est - Str. Gheorghe Adam - Calea Stan
Vidrighin - B-dul Liviu Rebreanu - Str. Drubeta - Str. Victor Hugo - Calea Sagului

- MT2: Gara Timisoara Nord - Gara Timisoara Est - Str. Gheorghe Adam - Calea Stan

Vidrighin - Gara Timisoara Sud
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DIRECTII PRINCIPALE DIN MUNICIPIUL TIMISOARA PENTRU INFIINTAREA TRASEELOR
METROPOLITANE SI REGIONALE

Se propune implementarea sistemul de transport public integrat metropolitan utilizind
reteaua de tramvai urbani si refeaua feroviard in zona aglomeratiei urbane Timisoara
respectiv_pe traseele regionale cu statie intermodali metropolitani in zona Portului

Timisoara.

MUNICIPIUL TIMISOARA

DIRECTOR GENERAL D.G.D.P.P.P.R.U.,
Ing. CULITA CHIS
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